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Baudirektion
Buochserstrasse 1
Postfach 1241
6371 Stans

Stans, io. September 2o24

VCS Verkehrs-Club  der Schweiz

ATE Association  transports et environnement
ATA Associazione traffico e ambiente ThTh

Sehr geehrte Damen und  Herren

lm  Namen  und Auftrag des VCS Verkehrs-Club der Schweiz, Sektion Ob-und Nidwalden, 637o Stans und
von  Pro Velo Unterwalden, 637o Stans sowie VCS Verkehrs-Club der Schweiz, Aarburgerstrasse 61,
Postfach, 3ooi Bern, erheben wir

Einwendung

gegen das Ausfiihrungsprojekt Oberdorf. KH2 kin oi.oo -o2.96, Ausbau Fuss-und Veloweg Oberdorf-
Btiren.

Der VCS Verkehrs-Club der Schweiz wird auf kantonaler Ebene durch seine Sektion Ob-und  Nidwalden
vertreten  und  hat seine Sektion Ob-und  Nidwalden generell zur Erhebung von  Einsprachen ermachtigt.

Das Vorhaben wurde im Amtsblatt vom 21. August 2o24 (Seite i6o4) publiziert. Die Einspruchsfrist lauft
bis zum 2o. September 2o24 und wird mit vorliegender Eingabe eingehalten.

Allgemeines

Das Projekt "Ausbau  Fuss-und Veloweg Oberdorf-Buren"  begriissen wir. Mit unserer Einwendung
m6chten wir Projektverbesserungen erzielen.

Antrag

Auf die "Vorinsel..  ist bei der Veloquerungsstelle Wil zu
verzichten.

Pro Veto Unterwalden
Regionalverband fur die lnteressen der Velofahrenden

637o Stans
Tel. o79 592 60 34
www.provelounterwalden.ch, info@provelounterwa`den.ch
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VCS Verkehrs-CLub der Schweiz
Sektion Ob-und  Nidwa`den

637o Stans
Te`. o79 836 6o 11

www.vcs-ownw.ch , info@vcs-ownw.ch
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VCS Verkehrs-Club der Schweiz
ATE Association transports et environnement

ATA Associazione traffico e ambiente
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BegTtindung

Diese bauliche Massnahme liegt in der Wunschlinie von sportlichen Radfahrenden und zwingt alle
Radfahrende sich gleichzeitig auf den Verkehr von  hinten und auf das Hindernis vorne zu
konzentrieren, was unm6g`ich ist.
Gemass "Arbeitshilfe «Anlagen fur den Veloverkehr»" des Kantons Bern (siehe Beilage) ist eine reine
Markierungsl6sung sinnvoll.
Dies entspricht auch unseren  Erfahrungen  bei der Querungsstelle Ha fen  in  Hergiswil.

Antrag

Die Ubergange bei der Einmundung der Engelbergstrasse in die Kantonsstrasse sollen so gestaltet
werden, dass schnellere / geubte Velofahrer in  beiden  Richtungen schnell und sicher von/zum Veloweg

gelangen k6nnen.

Begrfindung

Velofahrer, die von der Engelbergstrasse den Veloweg benutzen m6chten, mussen gemass den Planen
zwingend zuerst auf die linke Seite der Engelbergstrasse gelangen, anschliessend auf dem
bestehenden Trottoir fahren u.nd nachher die Kantonsstrasse uberqueren. Dies ist fur schnelle / geubte
Velofahrer nicht attraktiv und praxisfern.

Wir schLagen vor, eine Querungsm6glichkeit in  Richtung DaLLenwiL einzurichten  (z.  8. bei der
"Ausweichstelle").

Velofahrer aus Dallenwil haben gemass den  Planen keine M6glichkeit, vom Radweg auf den
Abbiegefahrstreifen in  Richtung Engelbergstrasse zu gelangen. Eine zusatzliche bzw. Iangere
Absenkung des Radwegs wiirde dies erm6glichen.

Antrag

Alle Randabschlusse werden velogerecht (und somit Rollstuhl-oder Kinderwagen gerecht) realisiert.

Begrtindung

Fur Velofahrer ist es bedeutend einfacher, Randabschlusse mit einem schragen Absatz zu befahren als
solche mit vertikalem Absatz.
Wir verweisen auf Seiten 3o bis 32 des Handbuchs lnfrastruktur "Veloverkehr in Kreuzungen" von ASTRA
undvelokonferenz.
Niedrige Randabschlusse mit einem schragen Absatz sind mit einem weissen Stock ertastbar und sind
mit Rollatoren und  Rollstuhlen besser befahrbar als ein vertikaler Absatz (siehe Anhang VSS Norm
64oo75).

Antrag

Auf den  Einmtjndungen der Zufahrtsstrassen "Schiessstand  Hostetten" sowie "Allmend/Wydacherli" in
den vortrittsberechtigten  Fuss-und Veloweg sind entsprechende Markierungen am Boden anzubringen.

BegTtindung

Autofahrer, die von diesen  Nebenstrassen in die Hauptstrasse einbiegen, sollen darauf aufmerksam

gemacht werden, dass sie einen Veloweg queren. Mit einer Markierung  (rote Farbe oder Velosymbol)
kann dies sicher gestellt werden.
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VCS Verkeh rs-Club der Schweiz
ATE Association transports et environnement

ATA Associazione traffico e ambiente fiTh
Antra8

Auf der gesamten  Lange des Projekts sollen  keine fest installierten Zaune (Weidezaune) angebracht
werden.

Begrtindung

Wenn Tiere auf die Wiesen gelassen werden, erstellen die Bauern entsprechende temporare
Elektrozaune und dies auch dort, wo fixe Zaune existieren.
Schon heute kann entlang der Kantonshauptstrasse festgestellt werden, dass es auf weiten Strecken
keine Zaune mit Eisenpfosten und Drahten gibt. Zudem ist die Bewirtschaftung der Flachen ohne Zaune
viel effizienter. Ohne fest installierte Zaune wird das Lichtraumprofil des Kombiwegs vergr6ssert und
dadurch die Sicherheit der Benutzer erh6ht.

Antrag

Auf der gesamten Lange des Projekts sollen temporar installierte Weidezaune einen Abstand von
mindestens 5ocm zum Kombiweg aufweisen.

BegrGndung

Aus Verkehrssicherheitsgrunden ist es wichtig, dass dieser Abstand respektiert wird, da sonst die
Gefahr besteht, dass Velofahrende mit dem Lenker im Zaun "hangen  bleiben". Weiter ist dieser
Abstand relevant, damit Radfahrende die ganze Flache des Kombiwegs nutzen k6nnen.

Antrag

Die Anzahl der landwirtschaftlichen  Ein-und Ausfahrten soll verringert werden.

Begrnndung

Auf der Gesamtlange des Projektes sind viele Fin-und Ausfahrten zur Bewirtschaftung von
landwirtschaftlichen  Flachen vorgesehen.  So fern diese Anzahl reduziert wird, bleibt derveloweg auf
langeren Abschnitten auf demselben  Niveau und kann dadurch fliessender (ohne „Auf-und
Abbewegung") befahren werden.

Antrag

Die maximale H6chstgeschwindigkeit zwischen Querungsstelle Wissturli/Hostettli und Einmundung der
Engelbergstrasse in die Kantonsstrasse (inkl.) soll auf 6o kin/h reduziert werden.

Begrtindung

Die grosse Anzahl Fahrzeuge auf der Kantonsstrasse sowie die hohe Geschwindigkeit stellen eine
Gefahr bei der Einmundung der Engelbergstrasse dar. Mit einer Reduktion der Geschwindigkeit auf der

gesamten Strecke kann die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmenden erheblich verbessert werden.
Ausserdem kann sichergestellt werden, dass die Querung Wissturli effektiv mit V max. 6o kin/h
befahren wird.
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VCS Verkehrs-Club  der Schweiz
ATE Association transports et environnement

ATA Associazione traffico e ambiente ThTh
Fur die wohlwollende Priifung und die Berucksichtigung unserer Antrage zugunsten der
Verkehrssicherheit und des Veloverkehrs danken wir lhnen.

Freundliche Grusse

VCS Verkehrs-Club der Schweiz
Sektion Ob-und Nidwalden

I.I   -,.        '

Geschaftsfuhrer

Pro Velo Unterwalden

14kedrv
Roberta Lischer
Vorstandsmitglied

lm  Doppel eingereicht

#
Kurt Lischer
Vorstandsmitglied
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Beilage: Auszug aus ..Arbeitshilfe «Anlagen fur den Veloverkehr»" des Kantons Bern:
Quelle:https://_wvyvy.b_vL±b_e_.ch/de/start/theme_nJ_rn_9bi|i±_a_etJveloverkehr.html

--> Arbeitshilfe «Anlagen  fur den Veloverkehr» (PDF)

Seite 32/48:

Arbeitshilt-e                                                                                                         /Sr -lnformationssystem  TBA

8.               Beispiele velowege

8.1              Beginn/Ende einseitiger zweirichtungsveloweg

Beginn  Fahrtrichtung  I.inks/Ende  in  Radstreifen  ubergehend  bzw.  nicht vortrittsberechtigt

®

ohne Schutzinsel

(nur  bei  v8,5  S  50  kin/h)

+Option  (z.  8.  bei  Gefalle)

__`,`     mit  schutzinselE+mp- ohne Schutzinsel

(nur  bei  v85  S  50  kin/h)
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