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Stans, 28. Marz 2024
Gesamtmobilitatskonzept Ennetbiirgen: Mitwirkung

Sehr geehrte Damen und Herren

Vielen Dank fir die Einladung zur Mitwirkung des Gesamtmobilitatskonzepts
Ennetblrgen.

Es freut uns, dass geplant ist, die Veloinfrastruktur im Dorf zu verbessern und
hoffen, dass die Massnahmen im Sinne der Velofahrenden umgesetzt werden.

Nachstehend finden Sie unsere Antworten auf die Fragen des Mitwirkungsformulars
sowie weitere Anmerkungen zu den im Gesamtmobilitdtskonzept erwahnten
Massnahmen, die hauptsachlich den Veloverkehr betreffend.

Wir begrissen auch alle Massnahmen, die die Verlagerung vom MIV auf den
Langsamverkehr und die Steigerung der Sicherheit im Strassen Raum fihren.

Bei Fragen kdnnen Sie uns gerne kontaktieren.

Freundliche Grlisse

Y lisder

Roberta Lischer-Bognuda
Vorstandsmitglied
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Fragen zum Gesamtmobilitatskonzept

Frage 1 Erachten Sie eine durchgehende Veloinfrastruktur entlang der Kantonsstrasse
(V.1) als notig? JA

Eine durchgehende sichere Veloinfrastruktur entlang der gesamten Kantonsstrasse
ist von zentraler Bedeutung fiir die Verlagerung des Verkehrs. Genligend breite
Radstreifen, Kernfahrbahnen sowie Temporeduktionen, etc. bedeuten mehr
Sicherheit fiir die Velofahrer. Die aktuelle Situation ist unbefriedigend und muss
zeitnah geéandert werden.

Frage 3 Sind Sie mit der Massnahme (MIV.3) betreffend Umfahrung Dorfkern
einverstanden? NEIN

Die AumUhlestrasse wird aktuell stark von Fussgangern benltzt und ist Teil des
Naherholungsgebiets des Scheidgrabens/Seefelds. Auf dieser Strasse lernen Kinder
ebenfalls das Velofahren, da es dort wenig Autoverkehr gibt.

Wenn die Aumihlestrasse zu einer Umfahrungsstrasse umgestaltet wird, entfallt
diese Funktion.

Frage 4 Sind Sie mit der Planung und der Realisierung der Erschliessung Hofurlistrasse
via Oberboden (MIV.4) einverstanden? JA

Mit einer neuen Strasse von Oberboden nach Hofurlistrasse kann die das
Dorfzentrum entlastet werden. Da es sich nicht um eine Durchgangsstrasse handelt
und voraussichtlich nur die Anwohner der Gebiete Hofurli, Heggli, Stadel sowie
Schlegelmattli diese Strasse benlitzen, entsteht dadurch kein signifikanter
Mehrverkehr. Mit der neuen Strasse wird der Knoten
Stanserstrasse/Blrgenstockstrasse und Hofurlistrasse/Birgenstock entlastet und
dadurch auch fir Velofahrer sicherer.

Frage 5 Soll im Siedlungsgebiet von Ennetblirgen auf allen Strassen (exkl.
Kantonsstrasse) Tempo 30 eingefiihrt werden? JA

Tempo 30 im Siedlungsgebiet ist eine wirksame und zweckmassige
Sicherheitsmassnahme fir Fussganger und Velofahrer. Diese bringt mehr Wohn-
und Aufenthaltsqualitat sowie eine geringere Larmbelastung.

Frage 6 Sind Sie dafir, dass im Dorfkern (inkl. Kantonsstrasse) Tempo 30 eingefiihrt wird?
JA

Tempo 30 soll auf der Hauptstrasse im erweiterten Dorfkern eingeflhrt werden. Mit
einer Temporeduktion fihlen sich die Velofahrer sicherer, besonders bei
Uberholmanéver durch Autos. Das Unfallrisiko sowie schwerere Unfélle werden bei
verminderter Geschwindigkeit reduziert.
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Frage 7 Kdénnen Sie sich Tempo 30 auf der Blrgenstockstrasse innerhalb des
Siedlungsgebiets vorstellen? JA

Mit Tempo 30 wird die Sicherheit der Velofahrer beim Aufstieg erhéht.

Die Blurgenstockstrasse weist insbesondere bei der Einmindung der Hofurlistrasse
Sicherheitsdefizite auf, da die Strasse mit Tempo 50 schnell befahren wird. Die
zahlreichen Ein- und Ausfahrten der Blirgenstockstrasse im Siedlungsgebiet stellen
ebenfalls ein Risiko dar. Deshalb sollte womdglich auf der Biirgenstockstrasse im
gesamten Siedlungsgebiet Tempo 30 eingefiihrt werden, mindestens jedoch vom
Dorfzentrum bis nach der Einmindung der Alten Gasse.

Frage 9 Sind Sie der Meinung, dass es im Dorfkern zuséatzliche Parkmdoglichkeiten
braucht?

Fur Personenwagen: NEIN

Far Velos: JA

Die bestehenden 6ffentlichen Autoparkpléatze in der Gemeinde sind ausreichend. Bei
Anlassen und Veranstaltungen kénnen die Fahrzeuge auf dem Schulhausplatz und
auf dem Seefeld abgestellt werden. Mit zuséatzlichen Autoparkplatzen wird die
Verlagerung vom MIV auf andere Verkehrsmittel nicht geférdert.

Fur Velos stehen im Dorfkern keine zentral gelegenen attraktiven Veloparkplatze zur
Verfigung. Die vorhandene Veloabstellanlage beim ehemaligen Feuerwehrlokal sind
nicht gentgend witterungsgeschitzt und zu wenig nahe bei der Bushaltestelle. Um
die Benltzung des Fahrrads zu férdern sind zwingend neue gedeckte
Veloabstellplatze in unmittelbarer Nahe der Kirche sowie der Bushaltestelle Dorf zu
erstellen. Bei 6ffentlichen Gebauden im Dorfzentrum (z.B. Schule, MZA,
Gemeindesaal, Pfarreizentrum) sollten ebenfalls witterungsgeschitzte
Veloparkplatze erstellt werden. Dabei mussen die Windverhélinisse bei Regen
bertcksichtigt werden.

Massnahmen

R.2 Umgestaltung Kernzone
R.3 VBGK Buochserstrasse / Stanserstrasse

Der Umsetzungshorizont soll von mittelfristig auf kurzfristig geandert werden. So
kann die Sicherheit im Dorfkern innerhalb der nachsten 3 Jahre verbessert werden.

R.6 Begegnungszonen

Nebst dem Schulhaus-Areal sollte man auch die Einrichtung einer Begegnungszone
auf der Seestrasse sowie beim Abschnitt Seestrasse/Scheidgraben bis zur Bricke in
Richtung Strandbad prufen. Diese ist grésstenteils schmal (ca. 4.5m) und ohne
Trottoir. Die Seestrasse ist von Familien gut frequentiert und wird von Kindern zum
Lernen des Fahrradfahrens sowie teilweise zum Spielen benitzt. Deshalb soll
gepruft werden, Die Verkehrssicherheit und Attraktivitat dieser Strassen kénnte mit
einer Begegnhungszone bedeutend erhéht werden.
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MIV.2 Uberpriifung der Héchstgeschwindigkeiten

Zwischen den Ortstafeln von Buochs und Ennetblirgen ist eine
Maximalgeschwindigkeit von 60 km/h signalisiert. Auf diesem Abschnitt fehlt ein
durchgehender Velostreifen. Ausserdem ist die Strasse nicht durchgehend gleich
breit. Vor der Dorfeinfahrt Ennetblrgen verengt sich die Fahrbahn. Dies bedeutet
ein Sicherheitsrisiko, da die Velofahrer auf diesem Abschnitt mit hoher
Geschwindigkeit tGberholt werden.

Im Sinne der Verkehrssicherheit soll zwischen den Ortstafeln von Buochs und
Ennetblrgen eine Maximalgeschwindigkeit von 50 km/h signalisiert werden.

In Ennetblrgen darf auf der Kantonsstrasse zwischen Abzweigung Herdernstrasse
und Oberboden (Restaurant Nidair) mit 70 km/h gefahren werden. Auf dieser
Strecke sind zahlreichen Einmindungen vorhanden. Die Strecke hat Radstreifen,
aber diese sind nur 1.50m breit. Nicht immer werden die Velos mit gentigend
Abstand Gberholt und besonders wenn Lastwagen und Busse mit hoher
Geschwindigkeit fahren ist es unangenehm.

Im Sinne der Verkehrssicherheit soll in diesem Bereich eine Maximalgeschwindigkeit
von 60 km/h_signalisiert werden.

Dieselbe Problematik besteht auf dem ca. 900m langen Abschnitt zwischen der
Abzweigung Herdernstrasse und dem Bereich der Pilatuswerke. Hier soll ebenfalls
eine Maximalgeschwindigkeit von 60 km/h eingefihrt werden.

MIV.3 Umfahrung Dorfkern

Die Aumiuhlestrasse wird aktuell stark von Fussgangern benltzt und ist Teil des
Naherholungsgebiets des Scheidgrabens/Seefelds. Auf dieser Strasse lernen Kinder
ebenfalls das Velofahren, da es dort wenig Autoverkehr gibt.

Wenn die Aumuihlestrasse zu einer Umfahrungsstrasse umgestaltet wird, entfallt
diese Funktion. Deswegen ist auf eine Umfahrung Dorfkern zu verzichten.

MIV.4 Erschliessung Hofurlistrasse via Oberboden

Mit einer neuen Strasse von Oberboden nach Hofurlistrasse kann die das
Dorfzentrum entlastet werden. Da es sich nicht um eine Durchgangsstrasse handelt
und voraussichtlich nur die Anwohner der Gebiete Hofurli, Heggli, Stadel sowie
Schlegelmattli diese Strasse benitzen, entsteht dadurch kein signifikanter
Mehrverkehr. Mit der neuen Strasse wird der Knoten
Stanserstrasse/Blirgenstockstrasse und Hofurlistrasse/Blrgenstock entlastet und
dadurch auch fiir Velofahrer sicherer.
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ov.4 Veloabstellplatze bei Bushaltestellen

Gemass dem Gesamtverkehrskonzept Kanton Nidwalden V-3 wird konzentriert an
wichtigen Orten mit hoher Nachfrage fir die Velo- und Zweiradparkierung ein
attraktives Angebot von witterungsgeschiitzten Veloabstellplatzen bei allen
wichtigen OV-Haltestellen geschaffen. Demzufolge sind bei der Haltestelle
Ennetblrgen Dorf witterungsgeschiitzte Veloabstellplatze nicht nur nach
Mdéglichkeit, sondern zwingend zu erstellen.

Die Prioritat soll von 2 auf 1 und der Umsetzungshorizont von langfristig auf kurz-
oder mittelfristig angepasst werden. Attraktive Veloabstellplatze sind méglichst
kurzfristig zu realisieren und entsprechen einem echten Bedirfnis. Bereits jetzt
werden mehrere Zweirdder beim alten Feuerwehrlokal zwecks Bike+Ride abgestellt.

V.1 Veloinfrastruktur Kantonsstrasse

Eine durchgehende sichere Veloinfrastruktur entlang der gesamten Kantonsstrasse
ist von zentraler Bedeutung fiir die Verlagerung des Verkehrs. Genlgend breite
Radstreifen, Kernfahrbahnen sowie Temporeduktionen, etc. bedeuten mehr
Sicherheit flr die Velofahrer. Die aktuelle Situation ist unbefriedigend und muss
zeitnah geandert werden.

V.2 Veloinfrastruktur Biirgenstockstrasse im Siedlungsgebiet

Die Blrgenstockstrasse ist insbesondere zwischen dem Dorfplatz und der
Einmindung der Alten Gasse fur Velofahrer gefahrlich, da dieser Abschnitt teilweise
untbersichtlich sowie schmal und stark befahren ist. Im weiteren Siedlungsgebiet
besteht ebenfalls Potential flir eine sichere Veloinfrastruktur. Dies kénnte zum
Beispiel mit einem durchgehenden Velostreifen bergwarts erreicht werden.

Neue Massnhahme V.3 Veloabstellplatze

Gemass dem Gesamtverkehrskonzept Kanton Nidwalden V-3 wird konzentriert an
wichtigen Orten mit hoher Nachfrage fir die Velo- und Zweiradparkierung ein
attraktives Angebot von witterungsgeschiitzten Veloabstellplatzen im &éffentlichen
Raum und bei 6ffentlichen Einrichtungen geschaffen.

Im Mobilitdtskonzept Ennetblrgen ist unter 6.4 ebenfalls festgehalten, dass
attraktive, optimalerweise Uberdachte Abstellflachen fir Velos / Mofas vor allem in
Wohnzonen, aber auch bei 6ffentlichen Gebauden vermehrt zu férdern sind.

Da Veloabstellplatze nicht nur an den Bushaltestellen, sondern auch bei 6ffentlichen
Gebéauden bendtigt werden, sollen diese Massnahmen nicht beim OV, sondern mit
einer neuen Rubrik V.3 Veloabstellplatze aufgefihrt und mit méglichen Standorten
bezeichnet werden (z.B. Schule, MZA, Gemeindesaal, Pfarreizentrum). Die Prioritat
soll auf 1 gesetzt werden.

5 von 5 Seite



